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Vehicle drive train has closed coupling bell, inside which friction coupling is 
engageable and disengageable by central control 

Patent number: DE10161205 
Publication date: 2003-06-26 



Abstract of DE1 01 61 205 

The vehicle drive train has a closed coupling bell (1), inside which a friction coupling (3) is engageable 
and disengageable by a central control (2). A flow wall (60) is arranged within the coupling bell. The 
flow wall has a central recess, inside which the central control (2) is arranged. The flow wall on its outer 
periphery has ribs (61 a, 61b), which are fixed to a housing wall of the coupling bell. An axially 
displaceable component of the central control is supportable on a friction coupling by means of a 
disengagement bearing. A bearing ring of the disengagement bearing has guide plates. The housing 
wall of the coupling bell on the inside is subjected to a surface-enlarging measure. 
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® Kraftfahreeugantriebsstrang mit einer geschlossenen Kupplungsglocke 

@ Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugantriebs- 
strang mit einer geschlossenen Kupplungsglocke, inner- 
halb derer eine Reibungskupplung von einem Zentralaus- 
rucker ein- und ausruckbar angeordnet ist. 
Zur Kuhlung ist eine Stromungswandung innerhalb der 
kupplungsglocke angeordnet. 
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Beschreibung 

|0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugan- 
tricbsstrang mit cincr geschlosscnen Kupplungsglocke gc- 
maB dem Oberbegriff von Patentanspruch 1. 5 
[0002] Aus der DE 197 16 600 A 1 ist bereits ein solcher 
Kraftfahrzeugantriebsstrang mit einer geschlossenen Kupp- 
lungsglocke bekannt. Bei diescm ist innerhalb der Kupp- 
lungsglocke eine Reibungskupplung von einem Zentralaus- 
riicker ein- und ausriickbar angeordnet. Mitteis dieser Rei- to 
bungskupplung ist eine Antriebswelle mit einer Getricbe- 
welle koppelbar. Die Kupplungsglocke ist einerseits mit ei- 
nem Gehause der Antriebswelle und andererseits mit einem 
Gehause der Getriebewelle verbunden, so daB der Raum in- 
nerhalb der Kupplungsglocke abgeschlossen ist. Innerhalb 15 
dieses Raumes stiatzt sich der Zentralausrucker mit seiner 
feststehenden Zylinder an dem Getriebegehause und mit sei- 
ner axialbeweglichen Kolben an einem Ausriickglied der 
Reibungskupplung ab. 

[0003] Nachteilhaft an einem solchen Kraftfahrzeugan- 20 
triebsstrang ist der reibungsbedingte Temperaturanstieg in- 
nerhalb der abgeschlossenen Kupplungsglocke, der sich un- 
mittelbar auf das Druckmittel innerhalb des Zentralausruk- 
kers auswirkt. 

[0004] Die nicht vorveroffentlichte DE 100 49 459.5 zeigt 25 
einen Kraftfahrzeugantriebsstrang mit einer Kupplungs- 
glocke, in welcher eine Stromungswandung angeordnet ist. 
Diese Kupplungsglocke ist allerdings nicht geschlossen, 
sondern weist Ofmungen in der Gehausewandung auf. 
[0005] Ferner ist aus der DE 197 16 473 Al ein weiterer 30 
Kraftfahrzeugantriebsstrang mit einem Zentralausrucker be- 
kannt. 

[0006] Aus der Veroffentlichung JP 06221 344 A ist cine 
Kraftfahrzeugantriebsstrang mit einer belufteten - d. h. mit 
einer Offnung versehenen - Kupplungsglocke bekannt, bei 35 
welchem allerdings ein Stellglied zum Ausriicken der Rei- 
bungskupplung auBerhalb der Kupplungsglocke angeordnet 
ist, so daB keine Erhitzung des Druckmittels erfolgt. 
[0007] Ferner ist aus der US 5,279,182 ein Zweimassen- 
schwungrad einer Reibungskupplung mit Kuhlluftschaufeln 40 
und aus der US 4,629,047 eine Tellerfeder einer Reibungs- 
kupplung mit verformten Tellerfederzungen zu Luftumwal- 
zungszwecken bekannt. 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Bauraum spa- 
renden und auch unter extremen Fahrbedingungen ausfallsi- 45 
cheren Kraftfahrzeugantriebsstrang mit einer Kupplungs- 
glocke zu schaffen. 

[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale von Patentanspruch 1 in vorteilhafter Weise ge- 
lost. 50 
[0010] Ein Vorteil der Erfindung ist der, daB infolge einer 
Stromungswandung innerhalb der Kupplungsglocke das 
gasformige Medium - insbesondere Luft - an einem Zen- 
tralausrucker vorbei gefuhrt wird, so dass der Zentralausriik- 
ker bzw. das in diesem befindliche Druckmittel gekiihlt 55 
wird. Der Zentralausrucker spart, gegeniiber dezentral an- 
lenkenden Stellgliedem Bauraum, da die in der Kupplungs- 
glocke befindliche axialverschiebliche Komponente zum 
ein-/ausriicken der Reibungskupplung und das Stellglied als 
eine Einheit ausgefuhrt sind. Infolge der guten Kuhlung 60 
kann der Zentralausrucker besonders kostengunstig und 
leicht aus Kunststoff hergestellt werden. 
[0011] Da die Temperatur entscheidend in den VerschleiB 
der Reibbelage der Reibungskupplung eingeht, weist die 
Reibungskupplung eine hohere Lebensdauer auf. 65 
[0012] Bei hydraulischem Druckmittel ergeben sich fol- 
gende Vorteile: 

Das viskose Druckmittel bleibt verhaltnismaBig dickflussig, 
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was sich in einem geringen Verlust - d. h. einer geringen 
Leckage - uber die Lebensdauer bemerkbar macht. 
[0013] Die Ausruck-ZEinruckkraft bzw. -zeit bleiben ver- 
haltnismaBig konstant, da die ViskositaLsschwankungen ge- 
ring bleiben. Insbesondere bei einer automatisierten Betati- 
gung der Reibungskupplung gemaB Patentanspruch 8 ist 
dies von Vorteil, da Steuerungsvorgange anstatt von Rege- 
lungsvorgangcn ausgcfuhrt werden konnen bzw. da Regc- 
lungsvorgange relativ unabhangig von der Temperatur sind. 
[0014] Auch bei der Verwendung von hygroskopischen 
Hydraulikfluid ist in vorteilhafter Weise cine Sicden von 
aufgenommenern Wasser sicher ausgeschlossen. Insbeson- 
dere bei Kunststoff zentralausriickern, die gegeniiber Metall- 
zentralausriickern wasserdurchlassiger sind, kommt dieser 
Vorteil zum Tragcn. 

[0015] Infolge der verringerten Temperaturschwankungen 
konnen engere und damit genauere Toleranzen an der Pas- 
sung zwischen Zentralausriickerkolben und -zylinder ge- 
wahlt werden. 

[0016] Bei pneumatischem Druckmittel ergibt sich der 
folgende Vorteil: 

[0017] Die Dichte der Druckluft ist relativ gleichbleibend, 
weshalb auch das von dieser eingenommene Volumen 
gleichbleibend ist. 

[0018] Patentanspruch 4 zeigt eine besonders vorteilhafte 
Ausgestaltung der Erfindung, bei welcher das unmittelbar 
an der Reibungskupplung anliegende und damit thermisch 
hoch belastete Ausriicklager besonders gut gekiihlt wird. 
Ferner werden besonders hohe Stromungsgeschwindigkei- 
ten des Luftstromes erreicht und damit wird in einem beson- 
deren MaBe Warme abgefuhrt. 

[0019] Patentanspruch 5 zeigt eine besonders vorteilhafte 
Ausgestaltung der Erfindung, bei welcher durch obcrfla- 
chenvergroBernden MaBnahmen an der Innenseile der Ge- 
hausewandung der Kupplungsglocke die Flache, an welcher 
der Warmeubergang stattfindet, vergroBert wird. Damit wird 
die Kiihlwirkung weiter verbessert. Solche oberflachenver- 
groBernden MaBnahmen konnen beispielsweise zusatzliche 
Rippen oder eine Sandstrahlung der Gehausewandungs- 
oberflache sein. 

[0020] Patentanspruch 7 zeigt eine weitere besonders vor- 
teilhafte Ausgestaltung der Erfindung, bei welcher die Stro- 
mungsgeschwindigkeit und damit die ubertragene Warme- 
leistung weiter vergroBert wird. 

[0021] Weitere Vorteile der Erfindung gehen aus den wei- 
teren Unteranspruchen, der Beschreibung und der Zeich- 
nung hervor. 

[0022] Die Erfindung ist nachstehend anhand von zwei in 
der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsformen naher be- 
schrieben. 
[0023] Es zeigen 

[0024] Fig. 1 in einem crsten Ausgestaltungsbeispiel ei- 
nen Teiibereich eines Antriebsstranges mit einer Kupp- 
lungsglocke, innerhalb derer eine Reibungskupplung ange- 
ordnet ist, welche mitteis eines Zentralausriickers ein- und 
ausriickbar ist, 

[0025] Fig, 2 in einem zweiten Ausgestaltungsbeispiel ei- 
nen Teiibereich eines Antriebsstranges mit einer Kupp- 
lungsglocke ahnlich dem ersten Ausfiihrungsbeispiel, wobei 
ein Ausriicklager zusatzlich propellerartige Leitbleche auf- 
weist, 

[0026] Fig. 3, Fig. 4, Fig. 5 und Fig. 6 stellen in einem 
dritten Ausgestaltungsbeispiel in vier Schritten ein Ferti- 
gungsverfahren fur einen LagerauBenring eines Ausriickla- 
gers mit propellerartigen Leitblechen dar, 
[0027] Fig. 7 und Fig. 8 zeigen in einem vierten Ausge- 
staltungsbeispiel ein Ausriicklager fiir besonders beengte 
Platzverhaltnisse. Dabei zeigt Fig. 7 eine geschnittene Dar- 
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stellung, wobei der Schnitt in einer Ebene liegt, in welcher 
auch eine Zentralachse des Ausrucklagers liegt und 
[0028] Fig. 9, Fig. 10 und Fig. 11 zeigen eine alternative 
Ausgestaltung cincr Tellerfcder fur eincn Rcibungskupp- 
lung, bei welcher die Luftstrdmung innerhalb einer Kupp- 
lungsglocke verstarkt wird. 

[0029] Fig. 1 zeigt in einem ersten Ausgestaltungsbeispiel 
einen Teilbereich eines Antricbsstrangcs mit einer Kupp- 
lungsglocke 1, innerhalb derer eine Reibungskupplung 3 an- 
geordnet ist, welche mittels eines Zentralausriickers 2 ein- 
und ausriickbar ist. 

[0030] Die Kupplungsglocke 1 weist radial auBen ange- 
ordnete Ranschbereiche 5 auf, an denen die Kupplungs- 
glocke 1 bewegungsfest mit einem nicht naher dargestellten 
Motorgehause eines Antriebsmotors verschraubt ist. Der 
Antriebsmotor ist eine Brennkraftmaschine, von der in der 
Fig. 1 nur der Kurbelwellenflansch 6 ersichtlich ist. 
[0031] Die Kupplungsglocke 1 ist einteilig mit einem Ge- 
triebegehause 7 ausgefuhrt, welches ein ublich ausgestalte- 
tes Vorgelegegetriebe aufnimmt. Eine drehbar innerhalb des 
Getriebegehauses 7 gelagerte Getriebeeingangswelle 8 ist 
drehfest mit einer Kupplungsscheibe 10 verbunden, welche 
dazu in einem radial inneren Bereich eine Verbindungs- 
muffe 9 aufweist, die mittels einer Welle-Nabe-Verzahnung 
drehfest und axialverschieblich gegenuber der Getriebeein- 
gangswelle 8 ist. Die Kupplungsscheibe 10 ist in einem ra- 
dial auBeren Bereich 11 axial reibschlussig zwischen einer 
Druckplatte 12 und einer Gegendruckplatte 13 einer Sekun- 
darmasse eines Zweimassenschwungrades verspannt. Diese 
Sekundarmasse ist drehmomcntubertragcnd - aber begrcnzt 
drehbeweglich - gegenuber einer Primarmasse 15 elastisch 
abgestiitzt. Diese elasusche Abstutzung wird mittels eines 
Torsionsdampfcrs 16 bewerkstclligt, der im KraftfluB zwi- 
schen der Primarmasse 15 und der Sekundarmasse angeord- 
net ist und Torsionsschwingungen reduziert. 
[0032] Die Verspannung der Kupplungsscheibe 10 zwi- 
schen der Druckplatte 12 und der Gegendruckplatte 13 er- 
folgt mittels einer Tellerfeder 17, welche sich in einem ra- 
dial auBeren Bereich an der Druckplatte 12 und in einem ra- 
dial mittleren Bereich an einem Kupplungsdeckel 19 ab- 
sliitzt, welcher bewegungsfest mit der Sekundarmasse ver- 
schraubt ist. Die Tellerfeder 17 ist zur Verdeutlichung der 
Funktion in der Fig. 1 in der oberen Zeichnungshalfte mit 
durchgezogenen Linien fur den eingeriickten Zustand der 
Reibungskupplung 3 und mit gestrichelten Linien fur den 
ausgeriickten Zustand der Reibungskupplung 3 dargestellt. 
[0033] Am radial inneren Bereich der Tellerfeder 17 stiitzt 
sich mittelbar der konzentrisch zu einer gemeinsamen Rota- 
tion sachse 79 des Kurbelwellenflansches 6, der Reibungs- 
kupplung 3 und der Getriebeeingangswelle 8 angeordnete 
Zentralausrucker 2 ab. In der Fig. 1 ist der Zentralausrucker 
2 dabei oberhalb der Rotation sachse 79 der Reibungskupp- 
lung 3 in einem im Betrieb nicht auftretenden voll einge- 
riickten Zustand und unterhalb der Rotationsachse 79 in ei- 
nem im Betrieb nicht auftretenden voll ausgeriickten Zu- 
stand dargestellt. 

[0034] Der Zentralausrucker 2 umfaBt u. a. einen TVager- 
korper 20, einen Ringkolben 21, ein Ausriicklager 22, eine 
Schraubendruckfeder 23 und eine Staubschutzmanschette 
24. 

[0035] Der Tragerkorper 20 ist mit dem Getriebegehause 
7 bewegungsfest verschraubt. Ferner weist der Tragerkorper 

20 zentrisch eine ringfbrmige Ausnehmung 25 auf. In diese 
ringfbrmige Ausnehmung 25 ist von Seiten der Reibungs- 
kupplung 3 der Ringkolben 21 eingesetzt. Der Ringkolben 

21 ist gleitend gegenuber einer radial inneren Zylinderwan- 
dung 39 und einer radial auBeren Zylindcrwandung 40 der 
Ausnehmung 25 gelagert. Innerhalb der inneren Zylinder- 
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wandung 39 erstreckt sich radial beabstandet die Getriebe- 
eingangswelle 8. Infolge dieses radialen Abstandes bildet 
sich ein Ringkanal 55. 

[0036] Zur Abdichtung eines Druckraumes, der innerhalb 

5 der vom Ringkolben 21 verschlossenen Ausnehmung 25 ge- 
bildet wird, weist der Ringkolben 21 eine Dichtmanschette 
27 auf, deren Dichtlippen an der radial inneren Zylinder- 
wandung 39 und der radial auBeren Zylindcrwandung 40 an- 
liegen. In einen Bodenbereich der ringfbrmigen Ausneh- 

10 mung miindet ein nicht naher dargestellter Hydraulikkanal 
zur Druckbeaufschlagung des Druckraumes. 
[0037] An der auBenliegenden Stirnflache des Ringkobens 
21 ist das Ausriicklager 22 angeordnet, welches als ein 
Axial/Radial- Walzlager ausgefuhrt ist. Ein Lagerinnenring 

15 des Ausrucklagers 22 stiitzt sich axial an besagter Stirnfla- 
che des Ringkobens 21 ab. Ein LagerauBenring des Aus- 
rucklagers 22 stiitzt sich im nicht in der Fig. 1 dargestellten 
normalen Betriebszustand des Kraftfahrzeugantriebsstran- 
ges infolge der Kraft der Schraubendruckfeder 23 axial an 

20 dem radial inneren Bereich der Tellerfeder 17 ab. 

[0038] Der Zentralausrucker 2 ist radial auBen von einer 
Stromungswandung 60 umgeben, die iiber mehrere um- 
fangsmaBig gleichmaBig verteilten Stege 61a, 61b an der 
Kupplungsglocke 1 befestigt ist. Dabei sind in der Zeich- 

25 nung zur zwei der Stege 61a, 61b ersichtlich. Die Stro- 
mungswandung 60 bildet eine Schcibenform mit zentraler 
AuBnehmung und s-fbrmigen Profil, 
[0039] Im Betrieb des Antriebsmotors dreht sich der Kur- 
belwellenflansch 6 und mit diesem die Reibungskupplung 3. 

30 Ein Luftstrom 63 wird innerhalb der geschlosscnen Kupp- 
lungsglocke 1 durch die drehende Reibungskupplung 3 ge- 
fordert, so dass die Luftteilchen entlang dem Zentralausrukr 
ker 2 in die auf die Reibungskupplung 3 weisende Richtung 
strbmen. Die Luftteilchen strbmen an einem Innenkanlenbe- 

35 reich 62 der Stromungswandung 60 vorbei und in einen ra- 
dial inneren Bereich der Reibungskupplung 3 ein. Von dort 
werden die Luftteilchen in einem Spalt zwischen der Pri- 
marmasse 15 und der Gegendruckplatte 13 radial nach au- 
Ben gefbrdert, bis diese am AuBenumfang der Reibungs- 

40 kupplung 3 auf eine Gehausewandung der Kupplungsglocke 
1 treffen. Von dort aus bewegen sich die Luftteilchen ent- 
lang der besagten Gehausewandung in die auf das Getriebe- 
gehause 7 weisende Richtung. Dabei durchstrbmen die 
Luftteilchen Durchtritte der Stromungswandung zwischen 

45 den Stegen 61a, 61b bis hin zu einer Trennwand des Getrie- 
begehauses 7. Entlang dieser Trennwand werden die Luft- 
teilchen radial von AuBen nach Innen und schlieBlich ent- 
lang dem Tragerkorper 20 und dem Zentralausrucker 2 zu- 
riick in die Reibungskupplung 3 geleitet. Stark vereinfacht 

50 dargestellt strbmen die Luftteilchen somit entlang der Man- 
telflache einer Torusringform. 

[0040] Fig. 2 zeigt in einem zweiten Ausgestaltungsbei- 
spiel einen Teilbereich eines Antriebsstranges mit einer 
Kupplungsglocke 201 ahnlich dem ersten Ausfuhrungsbei- 

55 spiel, wobei jedoch ein Ausriicklager 222 zusatzlich propel- 
lerartige Leitbleche 233 aufweist. Femcr weist eine Rei- 
bungskupplung 203 in diesem zweiten Ausgestaltungsbei- 
spiel eine Verschleissnachstelleinrichtung 270 mit einer 
kraftsensierenden Sensorfeder 271 auf. 

60 [0041] An der auBenliegenden Stirnflache des Ringkobens 
221 ist das Ausriicklager 222 angeordnet, welches als ein 
Axial-ZRadial-Walzlager ausgefuhrt ist. Ein Lagerinnenring 
des Ausrucklagers- 222 stiitzt sich axial an besagter Stirnfla- 
che des Ringkobens 221 ab. Ein LagerauBenring des Aus- 

65 riicklagers 222 stiitzt sich axial an dem radial inneren Be- 
reich der Tellerfeder 217 ab. An dem LagerauBenring des 
Ausrucklagers 222 des Zentralausriickers 202 sind propel- 
lerartige Leitbleche 233 befestigt, welche einen geringen 
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Spalt zu einer zylindrischen Hulse 262 einer Stromungs- 
wandung 260 aufweisen. Die Hulse 262 bildet dabei eine 
zentrale Ausnehmung der Stromungswandung, innerhalb 
dercr der Zentralausrucker 202 angeordnet ist. Die Stro- 
mungswandung 260 ist ab der Hulse 262 als ein sich radial 5 
nach auBen aufweitendes Blech ausgeformt, welches iiber 
mehrere umfangsmaBig gleichmaBig verteilten Stege 261a, 
261b an der Kupplungsglocke 201 befesligt ist. 
[0042] Die propellerartigen Leitbleche 233 beschleunigen 
die Stromungsgeschwindigkeit v eines Luftstromes. Damit to 
steigt gemaB der Formel P = <x(v) • A • AT die ubcrtragcnc 
Warmeleistung, wobei 

- P die ubertragene Warmeleistung, 

- <x(v) der Wanneubergangskoeffizient als Funktion 15 
der Stromungsgeschwindigkeit v der Luft 

- A die Flache, auf welcher der Warmeubergang statt- 
findet und 

- AT die Temperaturdifferenz zwischen den Bauteilen 
der Warmeubertragung ist. 20 

[0043] Fig. 3, Fig. 4, Fig. 5 und Fig. 6 stellen in einem 
dritten Ausfuhrungsbeispiel in vier Schritten ein Fertigungs- 
verfahren fur einen LagerauBenring eines Ausriicklagers mit 
propellerartigen Leitblechen dar. 25 
[0044] Dabei wird eine flache, zentrisch gelochte Metall- 
scheibe 301 zu einem Topf 302 tiefgezogen. 
[0045] AnschlieBend wird der Topf gemaB Fig. 4 an des- 
sen Randbereich zu einem - in Fig. 5 ersichtlichen - radial 
nach aussen kragenden Bord 331 ausgeformt. AnschlieBend 30 
werden Leitbleche 333 ausgestanzt, die ahnlich einem Pro- 
peller ausgeformt sind. 

[0046] Fig. 7 und Fig. 8 zeigen ein viertes Ausgestal- 
tungsbeispiel eines Ausriicklagers fur besonders beengte 
Platzverhaltnisse. Dabei zeigt Fig. 7 eine geschnittene Dar- 35 
stellung, wobei der Schnitt in einer Ebene liegt, in welcher 
auch die Zentralachse des Ausriicklagers liegt. 
[0047] Das Ausriicklager umfasst einen LagerauBenring 
428, einen Lagerinnenring 429, propellerartige Leitbleche 
433 und mehrere Walzlagerkugeln 480. Um die Stromung 40 
der Luft in die auf die Reibungskupplung weisende Rich- 
tung zu gewahrleisten ist eine Motordrehrichtung 499 not- 
wendig. 

[0048] Die Fertigung des LagerauBenringes 428 erfolgt 
ahnlich dem in Fig. 3 bis Fig. 6 gezeigten ersten Verfahren. 45 
[0049] Im Unterschied zum ersten Verfahren wird jedoch 
ein Bord 431 ein weiteres mal gefaltet, so daB die wesentli- 
che Erstreckung des ringformigen Bordes 431 parallel zur 
Zentralachse des Ausriicklagers verlauft. Die Leitbleche 
433 sind aus den ringformigen Bord 431 ausgestanzt, so daB 50 
im Bord 431 ein Fenster 495 verbleibt. Die Leitbleche 433 
sind, ebenso wie die Fenster 495, im Bezug auf die Zentral- 
achse im Winkel geneigt. 

[0050] Fig. 9. Fig. 10 und Fig. 11 zeigen eine alternative 
Ausgestaltung einer Tellerfeder 517 fur einen Reibungs- 55 
kupplung, bei welcher die Stromungsgeschwindigkeit und 
damit die ubertragenen Warmeleistung eines Luftstromes 
innerhalb einer Kupplungsglocke verstarkt wird. 
[0051] Wie aus Fig. 11, welche ein Detail von Fig. 10 in 
einer Ansicht gemaB Linie XI-XI darstellt, ersichtlich ist, 60 
sind bei Tellerfeder 517 sich radial erstreckende Teilerfeder- 
zungen 518 gegenuber dem radial auBeren Randbereich 520 
der Tellerfeder 517 um einen Winkel 0 verdreht. 
[0052] Anstelle der gezeigten Verdrehung der Tellerfeder 
um den Winkel (J sind beliebige andere Verdrehungen der 65 
Tellerfederzungen 518 vorstellbar, so dass Luft in alle er- 
denklichen Bereiche des Kupplungsglockeninnenraumes 
leitbar ist. Insbesondere sind Verformungen denkbar, wel- 



205 A 1 

6 

che den Luftstrom radial nach auBen lenken. 
[0053] Ferner sind in weiteren Ausgestaltungen der Erfin- 
dung Leitschaufeln an beliebigen Stellen der Reibungskupp- 
lung bzw. des Zweimasscnschwungrades anordcnbar. So 
konnen die Leitschaufeln beispielsweise an der Druckplatte 
und/oder an der Primarmasse angeordnet sein. Insbesondere 
eine Anordnung im Bereich des Spaltes zwischen der 
Druckplatte und der Primarmasse ist sinnvoll. 
[0054] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
kann die Strdmungswandung ausschlieBlich einen einzigen 
Durchtritt im radial auBeren Bereich aufweisen, wobei im 
Bereich dieses Durchtrittes spezielle Kuhleinrichtungen an 
der Kupplungsglocke angeordnet sind. 
[0055] Eine Strdmungswandung kann sowohl aus Blech 
als auch kostengunstig aus KunststofT hcrgcstellt werden 
und im kupplungsglockeninneren Raum ohne Verschrau- 
bungen montagefreundliche eingeclipst werden oder auch 
an einer der vorhandenen Verschraubungspunkte des Zen- 
tralausriickers mitbefestigt werden. Ebenso sind spezielle 
Schweissverfahren zur Befestigung moglich. 
[0056] Die in den Ausgestaltungsbeispielen gezeigten Ge- 
hause - d. h. Getriebegehause, Antriebsmotorgehause und 
Kupplungsglocke - bilden eine bewegungsfest verbundene 
Einheit. Demzufolge sind je nach vorhandenen Einbauver- 
haltnissen der Stromung skanalverlauf und die Abstiitzung 
des Tragerkorpers an einem der drei Gehausc anordenbar. 
So kann in einer weiteren Ausgestaltung der Tragerkorper 
des Zentralausruckers auch einteilig mit der Kupplungs- 
glocke bzw. dem Getriebegehause ausgefiihrt sein. 
[0057] In samtltchen Ausgestaltungen kann eine wegsen- 
sierende oder eine kraftsensierende VerschleiBnachstellung 
zwischen der Tellerfeder und der Druckplatte angeordnet 
sein. Durch die Abkuhlung der Reibungskupplung gemaB 
der Erfindung entsteht insbesondere bei einer kraftsensie- 
renden VerschleiBnachstellung der Vorteil, dass die dort ub- 
licherweise zur VerschleiBsensierung verwendete Sensorfe- 
der keiner starken temperaturbedingten Kennlinicnverande- 
rung unterliegt, so dass die VerschleiBsensierung und damit 
die VerschleiBnachstellung exakter erfolgt, als wenn die 
Kennlinie der Sensorfeder sich temperaturbedingt veran- 
dern wiirde. 

[0058] Die propellerartigen Leitbleche an dem Ausriickla- 
ger konnen in weiteren Ausgestaltungen der Ausriicklager 
auch an den Lagerinnenringen angeordnet sein. 
[0059] Bei den beschriebenen Ausfuhrungsformen han- 
delt es sich nur um beispielhafte Ausgestaltungen. Eine 
Kombination der beschriebenen Merkmale fiir unterschied- 
liche Ausfuhrungsformen ist eben falls moglich. Weitere, 
insbesondere nicht beschriebene Merkmale der zur Erfin- 
dung gehorenden Vorrichtungsteile, sind den in den Zeich- 
nungen dargestellten Geometrien der Vorrichtungsteile zu 
cntnehmen. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugantriebsstrang mit einer geschlosse- 
nen Kupplungsglocke (1, 201), innerhalb derer eine 
Reibungskupplung (3, 203) von einem Zentralausruk- 
ker (2, 202) ein- und ausriickbar angeordnet ist, da- 
durch gekennzeichnet, dass eine Suximungswandung 
(60, 260) innerhalb der Kupplungsglocke (1, 201) an- 
geordnet ist. 

2. Kraftfahrzeugantriebsstrang nach Patentanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Strdmungswandung 
(60, 260) eine zentrale Ausnehmung aufweist, inner- 
halb derer der Zentralausrucker (2, 202) angeordnet ist. 

3. Kraftfahrzeugantriebsstrang nach Patentanspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Stromungs- 
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wandung (60, 260) an deren AuBenumfang Stege (61a, 
61b, 261a, 261b) aufweist, welche an einer Gehause- 
wandung der Kupplungsglocke (1, 201) befestigt sind. 

4. Kraftfahrzcugantriebsstrang nach cincm dcr vorhcr- 
gehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, 5 
dass eine axialverschiebliche Komponente des Zentral- 
ausriickers (202) mittels eines Ausriicklagers an der 
Reibungskupplung (203) abstiilzbar ist, wobci cin La* 
gerring des Ausriicklagers Leitschaufeln (Leitbleche 
233) aufweist. 10 

5. Kraftfahrzeugantriebsstrang nach eincm der vorhcr- 
gehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Gehausewandung der Kupplungsglocke in- 
nenseitig einer oberflachenvergroBernden MaBnahme 
unterworfen ist. 15 

6. Kraftfahrzeugantriebsstrang nach einem der vorher- 
gehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Zentralausriicker (2, 202) hydraulisch betatig- 
bar ist. 

7. Kraftfahrzeugantriebsstrang nach einem der vorher- 20 
gehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Tellerfeder (517) der Reibungskupplung ra- 
dial nach innen gerichtete, gegeniiber dem radial auBe- 
ren Randbereich (520) der Tellerfeder (517) verdrehte 
Tellerfederzungen (518) aufweist. 25 

8. Kraftfahrzeugantriebsstrang nach eincm der vorher- 
gehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Reibungskupplung automatisiert ist. 
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